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         Настоящая методика  предназначена  для поверки весов вагонных

     электронных для взвешивания в движении типа РД-Д,  выпускаемых АО

     "ТЕНЗО-М", г. Люберцы, Московской обл. и регламентирует первичную

     поверку, поверку после ремонта на специализированном предприятии,

     а  также  периодическую поверку в эксплуатации и после ремонта на

     месте эксплуатации.

         Межповерочный интервал - 1 год.

         Поверка производится представителем органов  государственного

     контроля и надзора,  допущенным в установленном порядке к поверке

     весоизмерительной техники и имеющим опыт работы с ПЭВМ и  принте-

     рами.

         Весы подвергаются первичной поверке при выпуске из производс-

     тва после монтажа на месте эксплуатации,  а также после демонтажа

     и ремонта грузоприемного устройства, после калибровки (юстировки)

     весов и ремонта АЦП,  блока первичного преобразования и блока де-

     шифрации,  замены силоизмерительных датчиков или ремонта (замены)

     устройства их крепления, замены кабеля, соединяющего сами датчики

     с АЦП, блоком первичного преобразования и блоком дешифрации.

         Весы подвергаются  периодической поверке в эксплуатации после

     ремонта на месте эксплуатации грузоприемного устройства  без  его

     демонтажа,  демонтажа датчиков и их крепления,  а также после ре-

     монта прямолинейных участков подъездного пути  с  каждой  стороны

     грузоприемного  устройства  не далее 50 м от самих весов и замены

     кабеля связи с ПЭВМ.

         1. Операции и средства поверки.

         При проведении  поверки  должны выполняться операции и приме-

     няться средства, указанные в табл.

                                                           Таблица.

     -------------------T--------------------T-----------------------¬

     ¦ Наименование опе-¦ Номер пункта насто-¦ Средства поверки и    ¦

     ¦ рации            ¦ ящей методики      ¦ вспомогательное обору-¦

     ¦                  ¦                    ¦ дование               ¦

     +------------------+--------------------+-----------------------+

     ¦       1          ¦         2          ¦          3            ¦

     +------------------+--------------------+-----------------------+

     ¦ 1. Внешний осмотр¦ п. 5.1.            ¦          -            ¦

     ¦системы.          ¦                    ¦                       ¦

     ¦ 2. Испытание   на¦ п. 5.2.            ¦Груженый состав с  ло- ¦

     ¦прочность.        ¦                    ¦мативом.               ¦

     ¦ 3. Опробование   ¦ п. 5.3.            ¦Груженый состав с  ло- ¦

     ¦весов.            ¦                    ¦мативом.               ¦

     ¦ 4. Определение   ¦ п. 5.4.            ¦          -            ¦

     ¦метрологических   ¦                    ¦                       ¦

     ¦характеристик ве- ¦                    ¦                       ¦

     ¦сов.              ¦                    ¦                       ¦

     ¦ 5. Определение   ¦ п. 5.5.            ¦Весоповерочный вагон с ¦

     ¦погрешности весов ¦                    ¦гирями 4-го разряда по ¦

     ¦при статическом   ¦                    ¦ГОСТ 7328.             ¦

     ¦взвешивании.      ¦                    ¦                       ¦

     ¦ 6. Определение   ¦ п. 5.6.            ¦Вагонные весы для ста- ¦

     ¦действительных    ¦                    ¦тического взвешивания  ¦

     ¦значений массы ва-¦                    ¦с ценой поверочного де-¦

     ¦гонов и состава.  ¦                    ¦ления 50 кг по ГОСТ    ¦

     ¦                  ¦                    ¦29329, состав груженых ¦

     ¦                  ¦                    ¦и порожних вгонов общей¦

     ¦                  ¦                    ¦массой 900 - 1000 т и  ¦

     ¦                  ¦                    ¦локомотив.             ¦

     L------------------+--------------------+------------------------
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                                            Продолжение таблицы.

     -------------------T--------------------T-----------------------¬

     ¦       1          ¦         2          ¦          3            ¦

     +------------------+--------------------+-----------------------+

     ¦ 7. Определение   ¦ п. 5.7.            ¦Состав груженых и по-  ¦

     ¦погрешности весов ¦                    ¦рожних вагонов общей   ¦

     ¦при взвешивании   ¦                    ¦массой 900 - 1000 т и  ¦

     ¦вагонов в движении¦                    ¦локомотив.             ¦

     ¦ 8. Определение   ¦ п. 5.8.            ¦          -            ¦

     ¦погрешности весов ¦                    ¦                       ¦

     ¦при взвешивании   ¦                    ¦                       ¦

     ¦состава в движении¦                    ¦                       ¦

     L------------------+--------------------+------------------------

         Примечание. Средства  поверки,  перечисленные  в графе 3 таб-

                     лицы, могут быть заменены  аналогичными,  обеспе-

                     чивающими требуемую точность и пределы измерений.

         2. Требования безопасности.
         2.1. При проведении поверки должны соблюдаться требования бе-

     зопасности согласно эксплуатационной документации на весы, а так-

     же на  используемые при поверке поверочное и вспомогательное обо-

     рудование.

         3.  Условия поверки.

         3.1. Поверка весов проводится в следующих условиях при темпе-

     ратуре окружающей среды,  С:

              - грузоприемная платформа                 от -30 до +40

              - весовой терминал                        от +10 до +40

         3.2. Питание весов:

              - от сети переменного тока:

             напряжение, В                             220 +10%  -15%

             частота, Гц                                   50 +2% -2%

         3.3. Время прогрева весов, мин                            30

         3.4. Применяемые  образцовые  гири  должны  иметь действующий

     срок поверки.

         3.5. Если длина подъездных путей или их состояние не позволя-

     ет  произвести взвешивание в движении длинного состава общей мас-

     сой 900 - 1000 т,  то в свидетельстве о поверки указывается число

     вагонов в составе или его длина (например,  исключение, "Допуска-

     ется взвешивание 5 (пяти) четырехосных вагонов в составе.").

         3.6. При  выполнении поверочных работ допускается регистриро-

     вать результаты измерений,  используя сервисные функции весов,  в

     том  числе  заносить эти результаты в базу данных и распечатывать

     соответствующие протоколы их измерений.

         4.  Подготовка к поверке.

         4.1. Перед проведением поверки внешние электронные устройства

     (ПЭВМ,  монитор,  принтер и др.) должны быть выдержаны в условиях

     п.  3.1 настоящей методики в течение времени,  указанного в руко-

     водстве на эти устройства.  Поверка производится не менее чем че-

     рез 30 мин после включения весов.

         5.  Проведение поверки.

         5.1. При внешнем осмотре проверяются комплектность,  качество

     лакокрасочных  металлических,  неорганических  покрытий  весового

     оборудования, маркировка весов.
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         На маркировочной табличке должны  быть  указаны  наименование

     предприятия-изготовителя, обозначение типа весов, заводской номер

     в системе нумерации предприятия-изготовителя,  год выпуска, класс

     точности по ГОСТ 30414, наибольший и наименьший пределы взвешива-

     ния вагонов в движении (НПВ и НмПВ), пределы допускаемой скорости

     движения, знак утверждения типа.

         На мониторе  ПЭВМ при запуске весов на первой заставке должны

     быть повторена указанная выше маркировка.  Заставка при необходи-

     мости  может  содержать дополнительную информацию о весах (напри-

     мер,  "Внесены  в  Государственный  реестр  средств  измерений  №

     16916-97, др.).

         Проверяется отсутствие видимых повреждений весов  и  дополни-

     тельных внешних устройств,  если в условиях эксплуатации и техни-

     ческой документацией такая связь  предусмотрена  для  поверяемого

     экземпляра весов. Проверяется целостность соединительных кабелей,

     включая сетевой кабель.

         При внешнем  осмотре должно быть установлено наличие заземле-

     ния грузоприемного устройства, ПЭВМ, монитора и принтера.

         5.2. Испытание фундамента и грузоприемного  устройства  весов

     на  механическую  прочность  производится при первичной поверке и

     после ремонта фундамента и (или) грузоприемного устройства  путем

     наезда  на  весы с каждой стороны не менее 25 раз со скоростью не

     более 10 км/ч локомотива с тремя и  более  вагонов,  груженых  до

     полной  грузоподъемности и по 10 раз при проведении периодической

     поверки.

         После испытаний  на  фундаменте  и его поверхностях не должно

     быть трещин,  скалываний и других дефектов, влияющих на прочность

     фундамента,  грузоприемного  устройства,  в крепежных и сварочных

     соединениях весов и рельс.  Проверяется состояние  противоугонных

     устройств на рельсах, обеспечивающих сохранение достаточной вели-

     чины зазоров между рельсами  подъездных  путей  и  грузоприемного

     устройства. Устанавливается отсутствие ослабления крепежных дета-

     лей и других дефектов, ухудшающих работоспособность весов.

         Соответствующий осмотр  также проводится по завершения повер-

     ки.

         5.3. При  опробовании производится подключение весов к источ-

     никам сетевого питания.

         Обеспечивается связь весов с внешними устройствами,  если ус-

     ловиями эксплуатации такая связь предусмотрена.

         При опробовании весов проверяется соответствие функционирова-

     ния  весов  требованиям  эксплуатационной документации,  при этом

     проверяется работоспособность весов при всех режимах  их  работы,

     предусмотренных эксплуатационной документацией,  в том числе про-

     водится проверка работы источника  бесперебойного  питания,  если

     его наличие предусмотрено эксплуатационной документацией,  работы

     автоматического определения параметров движения состава  (скорос-

     ти,  направления,  подсчета  числа  вагонов и т.п.).  Проверяется

     функционирование программного обеспечения согласно эксплуатацион-

     ной  документации.  Производится опробование ручного режима ввода

     информации, предусмотренной эксплуатационной документацией.

         5.4. Определение  метрологических  характеристик  допускается

     производить одним из следующих способов в зависимости от  наличия

     образцовых  средств  и вспомогательного оборудования в момент по-

     верки.
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         1-й способ  - сначала определяется погрешность весов при ста-

     тическом взвешивании с использованием гирь  IY  разряда  по  ГОСТ

     7328  из  весоповерочного вагона;  затем производится определение

     действительных значений массы каждого груженого и порожнего ваго-

     нов  состава  как среднее арифметическое из трехкратного поосного

     взвешивания вагона с расцепкой и остановкой на поверяемых  весах.

     При этом расцепка вагона может производиться только с той стороны

     вагона,  оси тележки которого находятся на весах в момент взвеши-

     вания. При необходимости допускается вводить поправки в результа-

     ты взвешивания,  значения которых должны быть вычислены при опре-

     делении погрешности весов при статическом взвешивании с использо-

     ванием гирь IY разряда.  Затем определяется погрешность взвешива-

     ния вагонов и состава в целом в движении.  Допускается определять

     погрешность весов при статическом взвешивании в отладочном режиме

     с дискретностью отсчета, равной 20 или 10 кг.

         2-й способ - действительные значения массы каждого  груженого

     и  порожнего вагонов состава определяется однократным взвешивании

     с расцепкой и остановкой на вагонных весах для статического взве-

     шивания с ценой поверочного деления не менее 50 кг по ГОСТ 29329.

     Затем определяется погрешность взвешивания вагонов  и  состава  в

     целом в движении. В этом случае погрешность весов при статическом

     взвешивании с использованием гирь IY не определяется.

         5.5. Определение погрешности при статическом взвешивании про-

     изводится в два этапа. Сначала троекратно нагружается каждый край

     грузоприемного  устройства  гирями,  массой более 10 т.  Гири при

     этом устанавливаются на самом краю грузоприемной платформы.

         Абсолютное значение  погрешности  определяется  как  разность

     между показаниями весов и номинальным значением  массы  эталонных

     гирь. Погрешность показаний весов для каждого нагружения не долж-

     на превышать 50 кг.

         Примечание. Если это условие не выполняется, то поверка весов

     в этом случае должна производится только 2-ым способом.

         На втором этапе производится определение погрешности при ста-

     тическом взвешивании при трехкратном центральносимметричном  наг-

     ружении образцовыми гирями массой, равной 4, 6, 8, 10, 30 т и пя-

     ти значениям массы,  равномерно расположенным внутри этих  преде-

     лов.  При  этом  обязательно должна быть воспроизведены нагрузки,

     равная 24 т.  При необходимости  допускается  перед  определением

     погрешности устанавливать нулевые показания на табло нажатием со-

     ответствующей клавиши на клавиатуре весов.

         Абсолютное значение  погрешности  определяется  как  разность

     между показаниями весов и номинальным значением  массы  эталонных

     гирь.

         Погрешность весов не должна превышать следующих значений:

            от  4 до  25 т вкл.                    +- 50 кг

            св. 25 т при первичной поверке         +- 50 кг

            св. 25 т при поверке в эксплуатации    +- 100 кг

         В процессе определения погрешности весов вычисляется значение

     поправки, которое в дальнейшем используется для определения дейс-

     твительного значения массы груженых и порожних вагонов и  состава

     в целом при их статическом взвешивании на поверяемых весах.

         5.6. Определение действительных значений массы каждого груже-

     ного и порожнего вагонов в составе общей массой 900 - 1000 т про-

     изводится  однократным  взвешивании с расцепкой на вагонных весах

     для статического взвешивания с ценой поверочного деления 50 кг по

     ГОСТ 29329. Допускается определение действительного значения мас-
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     сы каждого вагона состава как среднее арифметическое из трехкрат-

     ного  поосного взвешивания вагона с расцепкой и остановкой на по-

     веряемых весах,  если эти весы удовлетворяют требованиям  п.  5.5

     настоящей методики.  При этом расцепка вагона может производиться

     только с той стороны вагона, оси тележки которой находятся на ве-

     сах  в момент взвешивания.  При необходимости допускается вводить

     поправки в результаты взвешивания,  значения которых  могут  бать

     определены при выполнении операций по п. 5.5.

        Действительная масса  каждого  четырехосного  вагона   состава

     должна быть определена с погрешностью не хуже +- 200 кг.

        Действительная масса состава в целом  определяется  как  сумма

    значений действительных масс каждого 
вагона, 
входящего 
в 
**********

состав.
************
         5.7. Определение погрешности весов при взвешивании порожних и

     груженых  вагонов в движении производится путем трехкратного про-

     езда состава через весы во время взвешивания при его  движении  в

     каждом направлении.

         Движение состава осуществляется с постоянной тягой и толкани-

     ем с постоянной скоростью,  значение которой должно лежать в пре-

     делах от 1 до 7 км/ч.  Торможение во время взвешивания вагонов не

     допускается.

         При выполнении операций по п.  5.7  проверяется  дискретность

     отсчета при взвешивании вагонов в движении.

         Погрешность взвешивания вагонов в  составе  определяется  как

     разность показаний весов и действительного значения массы каждого

     вагона. Значения допускаемой погрешности для конкретного значения

     массы вагона округляются до ближайшего большего значения дискрет-

     ности отсчета, равного 50 кг.

         Погрешность взвешивания в движении каждого вагона  в  составе

     общей массой до 1000 т не должна превышать значений:

         - при первичной поверке:

            от 15 т до 70 т вкл.                            +- 700 кг

            св. 70 т, % от измеряемой массы вагона          +- 1,0

     (при взвешивании вагонов при первичной поверке допускается не бо-

     лее 10% результатов всех взвешиваний вагонов, для которых погреш-

     ность  превышает указанные выше значения,  но не должна превышать

     пределы допускаемой погрешности в эксплуатации);

         - в эксплуатации:

            от 15 т до 70 т                                 +- 1400 кг

            св. 70 т, % от измеряемой массы вагона          +- 2,0

         Примечание. Если на месте установки весов по  условиям  безо-

     пасности  движения нельзя сформировать длинный состав из порожних

     и груженых вагонов общей массой 900 -1000 т,  то формируется сос-

     тав в следующем порядке:  локомотив,  один груженый вагон,  затем

     один порожний и снова груженый вагон.  В этом случае производится

     пятикратное взвешивание состава в обоих направлениях. Погрешность

     взвешивания каждого вагона в движении во всех циклах измерений не

     должна превышать:

         - при первичной поверке:

            от 15 т до 70 т вкл.                            +- 350 кг

            св. 70 т, % от измеряемой массы вагона          +- 0,5

         - поверке в эксплуатации:

            от 15 т до 70 т вкл.                            +- 700 кг

            св. 70 т, % от измеряемой массы вагона          +- 1,0

     При этом  значения допускаемой погрешности для конкретного значе-

     ния массы вагона  округляются  до  ближайшего  большего  значения

     дискретности отсчета, равного 50 кг. Погрешность взвешивания сос-

     тава в этом случае не определяется.

                                                               7.

         5.8. При выполнении операций по п. 5.7 производится определе-

     ние  погрешности при взвешивании состава при его трехкратном дви-

     жении через весы в обоих направлениях (с учетом ограничений, ука-

     занных в п. 5.7).

         Погрешность взвешивания  определяется  как разность показаний

     весов и действительного значения массы состава. Значения допуска-

     емой  погрешности для конкретного значения массы состава округля-

     ются до ближайшего большего значения дискретности отсчета, равно-

     го  50 кг.  Погрешность каждого результата взвешивания состава не

     должна превышать:

         - при первичной поверке:

            от 15n т до 70n т вкл.                         +-350n кг

            св. 70n т, % от измеряемой массы вагона         +-0,5

         - в эксплуатации:

            от 15n т до 70n т вкл.                         +-700n кг

            св. 70n т, % от измеряемой массы вагона         +-1,0

     где n - число вагонов в составе.  При n больше 10, значение этого

     коэффициента принимается равным 10.

         6. Оформление результатов поверки.

         6.1. Положительные результаты поверки оформляются  свидетель-

     ством о поверке в установленном порядке,  вносится запись в руко-

     водстве по эксплуатации в разделе "Сведения о поверке" и  заверя-

     ются  подписью  государственного  поверителя с нанесением оттиска

     поверительного клейма.  Оттиск поверительного клейма 
наносится  

********* 

   на

    на 
***********

пломбу,  место расположения которой указано в эксплуатационной

     документации на весы.

         При необходимости в свидетельстве указывается ограничения на

     длину состава (см. п. 3.5).

         6.2. При отрицательных результатах поверки весы к  эксплуата-

     ции не допускаются, нанесенные ранее оттиски поверительного клей-

     ма гасятся.  Оформляется "Извещение о непригодности"  (приложение

     Б, Правила по метрологии ПР 50.2.006-94) и делается соответствую-

     щая запись в руководстве по эксплуатации в  разделе  "Сведения  о

     поверке".

     Директор АО "Тензо-М"                             М.В. Сенянский


